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VERANLASSUNG

Die Flachen des ehemaligen Werftgelandes der
Sietas-Werft sollen fur Logistikzwecke
hergerichtet werden

Die ReGe Hamburg wurde durch den LIG
beauftragt zunachst die Machbarkeit fur die
verkehrliche ErschlieBung zu untersuchen

Unter Berucksichtigung der Planung des
Projektes Cranzer / Neuenfelder Hauptdeich
(CNH) wurde eine Vorzugsvariante fur die
ErschlieBung der Flachen der ehem. Sietas-Werft
erarbeitet

Die Machbarkeitsuntersuchung wurde durch das
Buro ARGUS erarbeitet
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GRUNDLAGE

« Das Vorhaben CNH befindet sich derzeit im
Planfeststellungsverfahren

« Das Vorhabengebiet CNH grenzt an der Sietas-Flache
* Nutzung des Gebietes als zukiinftigen Logistikstandort
« Erhalt Vorh. Verkehrsanbindungen (z. B. Este-Sperrwerk)

* Die Deichlinie (CNH) soll i.W. unverandert bleiben

d1 _ _y  Lkw-Anbindung (GST) der Gewerbeflache an das vorh.
Nyl - 5 (7N i1t StraBennetz

\ /, Wy, f | * Aktuelle Werkszufahrt Sietas liegt am Neuenfelder Fahrdeich
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ERSCHLIERUNGSVARIANTEN

B, Neuenfelder Hauptdeich (nordlich)
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Neuer Fihrweg (6stl.)

Neuenfelder Fihrdeich (siidl., Bestand)
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VARIANTE: OSTL. ERSCHLIERUNG

S . g
RN % i . Nutzungen ) .
f\\ Qg L @ spermerk ErschlieBung vom ,,Neuer Fahrweqg“
4‘623""‘". *’:] o, " @8 Fliichtlingsunterkunft
y S - (chemalige) Sietas Werf Vorh. Wegebreite nicht ausreichend

Derzeit Einrichtungsverkehr
Untergeordnete StraRenhierarchie

Ausbauerfordernis aufgrund zusatzlicher Verkehrsaufkommen auch
durch GST an den Knotenpunkten, wie auch dem ,,Neuer Fahrweg*“
erforderlich

Variante einer ostlichen ErschlieBung wurde aufgrund des
Ausbauzustandes des ,,Neuer Fahrweg“ und einer notwendigen
Anpassung der Anschlussknoten nicht weiter untersucht

Hauptzufahrt o
im Bestand |
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Abbildung 2: Luftbild der Bestandssituation mit Erlauterungen

Machbarkeitsstudie ErschlieBung Sietas, Verkehrstechnische Stellungnahme, 02.10.2024

ErschlieBung Sietas

Seite 6




VARIANTE: SUDLICHE ERSCHLIERUNG

ErschlieBung vom Neuenfelder Fahrdeich

» Variante entspricht dem aktuellen Zustand
* Die ErschlieBung liegt an einer Nebenstralle
« Denkmalgeschiitze Deichanlage am Neuenfelder Fahrdeich

« Fur die suidliche ErschlieBungsvariante ist fur die Verkehrsuntersuchung
der Knotenpunkt Neuenfelder Hauptdeich / Neuenfelder Damm relevant

* Knoten wird im Rahmen CNH zu signalisiertem Knotenpunkt umgebaut.

» Die Leistungsfahigkeitsnachweis fur diesen Knoten wurde uberschlagig
berechnet und als ausreichend bewertet

« Bauzeitliche Sanierung des Fahrbahnbelages durch CNH, nicht GST-

Abbildung 9: Verkehrsverteilung | Siidliche Anbindung fah |g

* Neuenfelder Fahrdeich ware auf einer Lange von ca. 750 m auszubauen,
da der Zustand nicht fur die prognostizierten Verkehrsbelastungen
ausgelegt ist

Machbarkeitsstudie ErschlieBung Sietas, Verkehrstechnische Stellungnahme, 02.10.2024
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VARIANTE: NORDLICHE ERSCHLIERUNG

ErschlieBung vom Neuenfelder Hauptdeich

Abbildung 10:  Verkehrsverteilung | Nordliche Anbindung

Fur die Verkehrsuntersuchung ist der Knotenpunkt Neuenfelder Hauptdeich /
Neuer Fahrweg relevant.

Die nordliche ErschlieBungsvariante liegt an einer HauptverkehrsstrafRe

Hier ergab der Leistungsfahigkeitsnachweis fur einen unsignalisierten
Knotenpunkt eine Qualitatsstufe (QSV) D, womit bereits eine leistungsgerechte
ErschlieBung nachgewiesen ist

Bei einer qualitativen Betrachtung dieser F-LSA wird aus Aspekten der
Verkehrssicherheit und des Verkehrsflusses eine Vollsignalisierung empfohlen.
Der Leistungsnachweis ergibt dann eine QSV B

Dariiber hinaus wird empfohlen, die Einfahrsituation in die StraBe Neuer
Fahrweg durch eine Verknuipfung der Fahrbeziehungen zu vereinfachen

Eine zusatzliche Linksabbiegespur am Neuenfelder Hauptdeich ware
vorzusehen.

Die Verkehrsanlage liegt im Vorhabengebiet CNH.

Machbarkeitsstudie ErschlieBung Sietas, Verkehrstechnische Stellungnahme, 02.10.2024
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VORZUGSVARIANTE

Neuenfelder Hauptdeich (nordlich)

LT~ S | el N Im Ergebnis wird die ErschlieBung uber die
— T - nordliche Anbindung vom Neuenfelder Hauptdeich
e 5 — —ip= innerhalb des Vorhabengebietes CNH als
] b e ‘ vorteilhafter bewertet
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) L e o —— Die Variante entspricht der Auffassung des
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Jedoch:
i Gehweg

Die ErschlieBung des Sietas-Gelandes kann nach

Abbildung 22:  Entwurf nérdlicher Knotenpunkt Neuenfelder Hauptdeich / Neuer Fihrweg Einschatzung der Planfeststellungsbehorde
verfahrensrechtlich nicht im Planfeststellungs-
verfahren CNH begriindet werden

Machbarkeitsstudie ErschlieBung Sietas, Verkehrstechnische Stellungnahme, 02.10.2024
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